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INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, no es
el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a nadie o imponer una
responsabilidad juridica. El Unico objetivo de la investigacion a través del Informe Final, es la
prevencion de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviacion Civil Articulo No. 169
y RAC 13.3.1

La Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos de la Direcciéon General
de Aerondutica Civil, se ocupa de todas las actividades investigacion técnica relacionadas con
accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin

de promover la seguridad operacional aeronautica en todos sus campos.

Nuestra mision es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronutica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones con
el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigacion de

riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigaciéon de
Accidentes (UIA) y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Ninguna persona puede poseer, usar,
copiar, revelar o distribuir este documento o ninguna informacion que contenga, sin la autorizacion expresa de la
D.G.A.C. y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Tampoco el haber recibido o poseer
este reporte en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion. Cualquier duda referente a este
documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de
la Ley de Acceso a la Informacion Pdblica. Este documento no podrd utilizarse para propésitos ajenos a la
investigacion de accidentes e incidentes aéreos. Anexo 13 de la de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
ratificado por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacién Civil A/G No. 384-2001.
Regulacion de Aviacion Civil apartados: 13.3.1.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GOM Pagina 4 de 29



GUATEMALA I'!!DGAc

Direccion General de Aeronautica Civil
9 Ave. 14-75 Aeropuerto Internacional La Aurora zona 13
accidentesdgacgua@gmail.com, Tels: 23215234 al 38

GLOSARIO

DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de una
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave
con la intencién de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han
desembarcado, o0 en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en
gue la aeronave esta lista para desplazarse con el propésito de realizar un vuelo y el momento
en gue se detiene al finalizar el vuelo y se apaga su sistema de propulsion principal, durante
el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:

- hallarse en la aeronave, o

- por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso por las partes que se
hayan desprendido de la aeronave, o

- Por exposicién directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado una
persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas
por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas normalmente a los
pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:

- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas

de vuelo; y que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del

componente afectado,

Excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor (incluido
SuU capo 0 sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos,
renos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de la
aeronave (como pequefias abolladuras o perforaciones), o por dafios menores a palas del
rotor principal, palas del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo

0 choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo);o
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c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Gnicamente, toda lesién que ocasione la muerte
dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrié el accidente, esta
clasificada por la OACI como lesién mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la
busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se trata en el
capitulo 5.1 del anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto G del Anexo 13 de la OACI figura orientacion para determinar
los dafios de aeronave.

Definiciones tomadas del Anexo 13 de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

ACTOS INSEGUROS:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para actos
inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la ingesta extrema
de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al piloto, estar preocupado por
actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho vuelo, recibir informacién o noticias

tales como familiares enfermos.

Aerédromo:
Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migracion.
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Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(RAC 13, Pagina No. 18).

Autorotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accién del aire, cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Momento en que la tripulacion de una aeronave esta pendiente y atenta de cualquier
situacion anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta situacional, que debera
estar en un 100%, con una disposicion a la aplicacion de procedimientos adecuados, esta

condicion de cabina se aplica en las fases criticas del vuelo.

Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el Estado contratante para definir la modificacién de un tipo
de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos pertinentes de
aeronavegabilidad. RAC 21.111,21.113 (Pag.24).

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que, si se
hubiera eliminado o evitado, habrian reducido la probabilidad que el accidente o incidente
ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La
identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de culpa ni determinacién

de responsabilidad administrativa, civil o penal.
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Habilitaciones:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la

que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha
licencia. (RAC - LPTA, pagina No.30).

Incidente de aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser un

accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:

Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:

a)

b)

c)

d)
€)

Requiera hospitalizacién durante méas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a
partir de la fecha en que se sufri6 la lesion; u

Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de la nariz
0 de los dedos de las manos o de los pies); u

Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u

Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; u

Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten
mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposicion a
radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, capitulo 1, pagina 1-3).
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Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y bienes
transportados durante el tiempo de vuelo y en casos especiales, hasta que la empresa o
autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulacion de Aviacién Civil).

Registradores De Vuelo:
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion
de accidentes o incidentes.

(RAC 13, pagina No. 20).

Sinopsis:

Es una recopilacién de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular,
para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del asunto y formarle
una vision general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se incluyen detalles
del desenlace, pues se trata que el lector se interese (en el caso de la realizacién de un guion
de cine, la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que

se trata de un resumen rapido de un tema para recorrerlo de un vistazo).

Universal Time Coordinarte (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia alrededor
del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para la navegaciéon
aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama Meridiano de

Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs).
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ABREVIATURAS:
ATC: Air Traffic Controller.
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment.

Equipo de Medicion de Distancia.

ELT: Emergency Locator Transmitter.
FAA Federal Aviation Administration.
GPS: Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
UIA Unidad de Investigacién de Accidentes.
INTRADOS: Parte inferior de la superficie alar.
NIL: Not Item Listed.
NDB: Non-Directional Beacon

Radio Baliza no direccional.
ADF: Automatic Directional Finder

Buscador Automatico de Direccion.

OMA: Organizacién de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al Mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
RS: Recomendacién de Seguridad.
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea Level.
Nivel del Mar.
SNMM: Sobre el Nivel Medio del Mar.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE

CESSNA T 206H

MATRICULA TG-GOM

1. DATOS FACTUALES

Marca:

Modelo:

No. de serie:

Certificado de Aeronavegabilidad:

Categoria:

Colores:

Peso maximo de despegue:

Fecha del Accidente:

Propietario:

CESSNA
Cessna Aircraft Company
P. O. Box 7704 Wichita. Kansas 67277.

T206H.

T20608947.

Vigente del 18 de abril 2013 al 17 de abril
2014, Clave aeronavegabilidad 625027-04-
13/0123.

Normal/Privada.

Blanco, negro, azul y gris.

1,632.95 Kilos.

23 de julio 2013.

Helirent Corp. (Estados Unidos del Norte de
América).

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GOM
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Operador:

Certificado Tipo:

Capacidad de asientos:

Seguro de la aeronave:

Lugar del Accidente:

Hora aproximada del accidente:

Habilitacion y No. de Licencia:

Vigencia Certificado Licencia:

Nacionalidad:

Personas a bordo:

Fase de vuelo en la que sucedio
el accidente:

Inversiones y Bienes del Atlantico, S.A. (Av.
Hincapié y 18 Calle Hangar 28 Zona 13,
Guatemala).

AACE, Revision 49 de fecha 29 julio de 2015.

6 (seis), 1 tripulante y 5 pasajeros.

Vigente del 28 febrero 2013 al 28 febrero
2014, Poliza No. AV-10051

Empresa Seguros MAPFRE GUATEMALA.
Ingenio La Union, Finca Belén, Municipio de
Santa Lucia Cotzumalguapa, departamento de
Escuintla, Guatemala.

15:15 hora local, 21:15 hora UTC.

Privada avion No. 2583.

Vigente del 16 de noviembre 2012 al 30 de
noviembre 2013.

Guatemalteco.

Dos (2).

Carrera de aterrizaje, en pista del aerédromo
de la Finca Belén.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GOM
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SINOPSIS:

Accidente de la Aeronave Matricula TG-GOM, accidentada el 23 de julio del afio
2013, la Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos al tener
conocimiento del suceso procedié a notificar a las autoridades locales, estado de
disefo y fabricacion de lo sucedido; la investigacion fue realizada por el Investigador
a Cargo, nombrado por la Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos
de la Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala, quien expide el Informe
Final.

La aeronave tiene una salida de pista sin control final de la misma en cabecera

Sur, sin lesiones al tripulante y a la persona que conducia la motocicleta en tierra.

Reseria de Vuelo:

La aeronave despega de la pista de la finca La Montafiesa a las 14:50,
departamento de Escuintla, con la intencién de efectuar un vuelo de 0:10 minutos, con
destino la pista de aterrizaje de la finca Belén, en donde se encuentran las instalaciones
del Ingenio La Union, durante su aproximacion a la pista, ademas de encontrarse la
pista saturada de agua por lluvia recientes, al efectuar el aterrizaje la aeronave no se
detiene a lo largo de la pista, saliéndose al final del extremo sur en la trayectoria de
aterrizaje, atravesando el cerco de madera que divide la pista con una calle de rodaje
de automdviles, deteniéndose aproximadamente a 15.0 metros después del final de la
pista, colapsa totalmente el tren de aterrizaje delantero y principal izquierdo; el piloto

y pasajero salen ilesos de la aeronave y por su propios medios.

1.1 LUGAR DEL IMPACTO:
Final de la pista de aterrizaje de finca Belén, en carrera de aterrizaje del Nor-
Oeste al Sur-Este.

Anexo “A”: Mapa Fisico del accidente y fotografias satelitales.
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1.2 LESIONES A PERSONAS:

No se reportan dafios fisicos al piloto, a su acompafiante o personas en tierra.

Cuadro de Informacion

[Lesones [ Trpuoion | Pasajeros [ otos | Totales ]

Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 1 1 0 2
TOTAL 1 1 0 2

1.3 DANOS DE LA AERONAVE:
La aeronave presenta dafios en tren principal de aterrizaje izquierdo, tren de

nariz y hélice.

1.4 OTROS DANOS:

Leves dafios a la cerca de madera y plantacion de flores.

1.5 INFORMACION PERSONAL:

El 13 de enero de 1,994 presenta el examen médico para optar a la licencia de
Piloto Estudiante.

El 19 de agosto de 1,996, efectia el chequeo o examen de vuelo para optar a

la licencia de Piloto Privado.

El 07 de noviembre de 2,007 se le otorga la licencia de Piloto Privado de

Helicoptero.
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Al momento del accidente el Piloto contaba con un total de 1,471.8 horas de

vuelo de ala fija.

Segun la bitacora de horas de vuelo del piloto, vol6 previo al accidente:

Horas voladas en las ultimas 24 horas: 0.7 hrs.
Horas voladas en los Gltimos 7 dias: 2.7 hrs.
Horas voladas en los ultimos 30 dias: 9.7 hrs.
Horas voladas en los Gltimos 6 meses: 63.6 hrs.

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:
El 22 de abril de 2,013 se extiende el primer Certificado de Matricula, TG-GOM.

Con fecha de 18 de abril de 2,013 se extiende el Certificado de

Aeronavegabilidad.

El mantenimiento se encontraba a responsabilidad de la OMA DGAC/G-001, los
servicios se efectuaron de acuerdo al Manual de Mantenimiento, el 11 de abril de
2,013, se efectud a la aeronave, motor y hélice servicio de 100/anual horas para la

solicitud de aeronavegabilidad y matricula.

Con horémetro en 554.4, al momento del suceso la aeronave contaba con 587.8
horas de vuelo segun horometro, teniendo disponible para el proximo servicio un total
de 12.6 Hrs. de vuelo.

La aeronave se encontraba certificada y en condiciones seguras previo al vuelo.

Anexo “B”: Certificado Tipo.

Anexo “C”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro de la
Aeronave.

Anexo “D”: Certificacion de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y Hélice.
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1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteoroldgicas del area del suceso, de fecha 23 de julio de
2013, fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia,
Meteorologia e Hidrologia y realizadas en la estacion meteorolégica del Aerédromo de
la Base de Paracaidismo, Puerto de San José, Escuintla, estacion mas cercana al lugar
del suceso.

Anexo “E”: Reporte de Meteorologia.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No se utilizaron las ayudas a la navegacién por ser un vuelo en condiciones VFR.

1.9 COMUNICACION:

Se mantuvo la comunicacion en las frecuencias de San José Radio, 126.75 para
informar de su Plan de Vuelo, saliendo de finca la Montafiesa con destino finca la Unién
dejando frecuencia a las 21:00, durante el vuelo el piloto no reporto ninguna falla o

anomalia en el funcionamiento de la aeronave.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:
El aer6dromo de destino de la aeronave se encuentra en la finca Belén, la pista

es de grama y tiene una longitud de 700.0 Mts. y un ancho de 30.0 Mts.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de aeronave.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave se le fracturo el tren principal y de nariz al caer en una zanja de

concreto al final de la pista, la hélice impactd seguidamente con la superficie del suelo,
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Causandole dafios severos, en el lugar del impacto se rompié una pequefia cerca de

madera causando dafio menor a los alrededores.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

No aplica por no haber lesionados.

1.14 INCENDIOS:

No se ocasiono conato de fuego.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

No aplica por no haber lesionados.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:
Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a observadores,

fueron realizados en el lugar del suceso.

La informacién técnica de la aeronave y sus componentes, fueron obtenidos a
través de los libros de record de vuelo, bitacoras de mantenimiento, manuales y

programa de mantenimiento del fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:

La aeronave era operada por la empresa Inversiones y Bienes del Atlantico S.A.

El mantenimiento de la aeronave, se encontraba a cargo de la OMA. DGAC/G-

001, Avenida Hincapié Zona 13.
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En el record de la aeronave, no se encontré indicativo de mantenimiento

correctivo, falla o mal funcion repetitiva.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:
No Aplica.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACIONES UTILES O EFICACES:

Durante el proceso de esta investigacion se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo, con bases
analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipdtesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias encontradas en el area del accidente durante la
investigacion, estableciendo las posibles causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas

de investigacion especificas para el caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
LUGAR DEL IMPACTO.

Fotografia No. 1
Vista aérea del lugar y recorrido.

Fotografia No. 2
Posicion en la que quedd la aeronave sobre el arriate.
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DANOS A LA AERONAVE

Fotografia No. 3
Rueda delantera desprendida.

Fotografia No. 4
Darios parte frontal del tren de aterrizaje hundido.
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Fotografia No. 5
Dafios en el yugo de las aspas de hélice.

Fotografia No. 6
Soporte del tren principal izquierdo quebrado.
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Fotografia No. 7
Dafios en el tren principal y de nariz.

Fotografia No. 8
Punta de ala con impacto a tierra.
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Fotografia No. 9
Vista lateral izquierda.

Fotografia No. 10
Vista de la punta de ala izquierda golpeada.
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Fotografia No. 11
Vista panoramica de la pista anegada.

Fotografia No. 12
Vista de la cerca, calle y zanja que atraveso la aeronave.
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2. ANALISIS:

Para elaborar el presente Informe Final, se recolectaron evidencias en el area
del suceso a través de las fotografias y entrevistas verbales con los observadores, la
documentacion analizada de la aeronave fue proporcionada por la OMA responsable
del mantenimiento, el Operador, el Programa de Mantenimiento del Fabricante, el
Manual de Vuelo y Manual de Mantenimiento, la Biblioteca Técnica de la Direccion
General de Aeronautica Civil.

Los criterios tomados para el andlisis, fueron consensuados con pilotos
instructores de vuelo y técnicos de mantenimiento, conjuntamente con la Unidad de

Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos.

2.1. INFORMACION PERSONAL:
En el Record personal no indica haber tenido accidente o incidente desde la
obtencion de su licencia hasta el dia del suceso en mencion. Al momento del accidente

el piloto contaba con 42 afios de edad.

2.2. INFORMACION DE LA AERONAVE:

El mantenimiento de la aeronave lo efectuaba la OMA DGAC/G-001, Aeropuerto
Internacional “La Aurora” zona 13, los servicios se efectuaron de acuerdo al Manual
de Mantenimiento del Fabricante y Programa de Mantenimiento, el Gltimo servicio de
100 Hrs., se efectud el 11 de abril de 2,013.

De acuerdo con el tacometro de la aeronave, le faltaban 16.6 horas de vuelo

para el proximo servicio.
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2.3. INFORMACION METEOROLOGICA:

Las condiciones meteoroldgicas eran favorables para el vuelo en el area de la
finca Belén, Santa Lucia Cotzumalguapa, Escuintla; no se atribuye como factor que
incidiera en el accidente durante el aterrizaje de la aeronave, pero si, a la lluvia que

cay0 por la mafana, dejando mucha humedad en la pista.

2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
Los sistemas e instrumentos de navegacion de la aeronave, no presentaron mal

funcion o fallas de acuerdo a version del piloto.

2.5. COMUNICACIONES:
En las comunicaciones de la aeronave y Centro de Control San José Radio,
frecuencia 126.75, el piloto no reporto falla o0 mal funcionamiento de los sistemas de

la aeronave.

2.6. INFORMACION DEL AERODROMO:
La pista es de grama, mide 700.0 metros de largo y 30 metros de ancho con una
elevacion de 49.5 pies, observandola con buen manteniendo en el corte de la grama

y vigilancia de seguridad por parte de la empresa.

2.7. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por el tipo de aeronave.
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2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave queda a 15 metros después del final de la pista cabecera sur, con dafios

parciales apta para reparacion; se reportan pocos dafios en el area del impacto.

2.9. MANTENIMIENTO:
De acuerdo a la bitacora de mantenimiento, a la aeronave y motor se le efectudé un

servicio de 100 hrs., el 11 de abril de 2013.

3.0 CONCLUSIONES:

La aeronave se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento
efectuado de acuerdo al programa.

Los documentos de abordo, tales como los Certificados de Aeronavegabilidad,
Certificado de Matricula y copia del seguro de la aeronave se encontraban vigentes.

No se evidenci6 vestigio de defecto, falla o0 mal funcionamiento de la aeronave
0 en alguno de sus sistemas que pudieran haber contribuido al accidente.

En los tanques de combustible de la aeronave, no se encontré contaminado el
combustible y era el recomendado por el fabricante.

Tomando en cuenta las condiciones de la pista al estar anegada de agua, y no
tomar las medidas precisas para un aterrizaje en estas condiciones, el analisis de la
eficacia de frenado indico que en las condiciones imperantes en el momento del
accidente, la aeronave no pudo detenerse en la longitud de pista disponible.

La continuacion del vuelo bajo sobre la superficie de la pista para el aterrizaje,
con la velocidad aerodindmica por encima de la velocidad calculada para el aterrizaje
o la velocidad calculada para el umbral, llevo a la aeronave a tocar pista mas alla del

punto normal de contacto de la aeronave.
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ACTOS INSEGUROS:
En el presente caso, un acto inseguro podria ser el no planificar su aterrizaje,

sabiendo que hubo lluvia previa a la maniobra de poder aterrizar en esta pista.

3.1 CAUSAS PROBABLES:
De acuerdo con lo investigado y como causa probable se establece que:
La aeronave efectud un aterrizaje largo en una pista himeda y con un nivel alto

de velocidad.

4.0 RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas,
derivadas de la investigacion realizada, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo
mA&s seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en

el presente suceso se recomienda:

RSO-01-A-07-13

La tripulacién deberia de informarse y tomar el criterio profesional de las
condiciones atmosféricas presentes hacia el area de destino en relacion a la cantidad
de lluvia en el area de operaciones al efectuar maniobras de vuelo y visualizar las

posibles condiciones de la pista para planificar un adecuado aterrizaje.
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5.0 ANEXOS

LISTA DE ANEXOS

“A” Mapa Fisico del accidente y fotografias satelitales.
“B” Certificado Tipo.
“Cc” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro

de la Aeronave.

“D” Certificacion de Mantenimiento de la Aeronave, Motory
Hélice.
“E” Reporte de Meteorologia.
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

A4CE
Revision 49
Textron Aviation Inc,
206 U206B TP206D
P206 U206C  TP206E
P206A  U206D TU206A
P206B  U206E TU206B
P206C U206F TU206C
P206D  U206G TU206D
P206E TP206A TU206E
U206 TP206B TU206F
U206A TP206C TU206G
206H T206H
July 29, 2015

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. A4CE

This data sheet which is part of Type Certificate A4CE prescribes conditions and limitations under which the product for which
the type certificate was issued meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Regulations.

Type Certificate Holder

Type Certificate Holder Record

Textron Aviation Inc.
One Cessna Boulevard
P. 0. Box 7704

Wichita, Kansas 67277

Cessna Aircraft Company transferred to
Textron Aviation Inc. on July 29, 2015

WARNING: Use of alcohol-based fuels can cause serious performance degradation and fuel system component damage,

and is therefore prohibited on Cessna airplanes,

I. Model 206, Super Skywagon, 6 PCL-SM (Normal Category), Approved July 19, 1963
' Continental 10-520-A

Engine

*Fuel

*Engine Limits

100/130 minimum grade aviation gasoline

For all operations, 2700 r.p.m. (285 b. hp.)
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XII. Model 206H (cont’d)

Data Pertinent to Model 206H: (cont’d)

NOTE 4. Model 206H airplanes, serial numbers 20608060 through 20608091 may differ structurally and are, therefore,
not eligible for any weight increases above the approved maximum takeoff weight limit of 3,600 pounds unless
. compliance with Cessna Document SSP00-57-01 (latest revision) has been accomplished and documented with
an appropriate logbook entry. Any exceptions must first be coordinated with the Wichita Aircraft Certification
Office. !

NOTE 5. Special Ferry Flight Authorization. Flight Standards District Offices are authorized to issue Special overweight
ferry flight authorizations. This airplarie is structurally satisfactory for ferry flight if maintained within the
following limits: (1) Takeoff weight must not exceed 130% of the maximum weight for Normal Category, and
(2) The Never Exceed Airspeed (Vyg) and Maximum Structural Cruising Speed (V) must be reduced by 30%;

and (3) Forward and aft center of gravity limits may not be exceeded; and (4) Structural load factors of 2,5 g. to
-1.0 g. may not be exceeded. Requirements for any additional oil should be established in accordance with

Advisory Circular AC23.1011-1, Increased stall speeds and reduced climb performance should be expected for
the increased weights., Flight characteristics and performance at the increased weights have not been evaluated.

B

ﬁ\‘ Flight Permit for operations of overweight aircraft may be found in Advisory Circular AC21-4B.
NOTE 6. The following serials are manufactured under the name Cessna Aircraft Company: 20608001 thru 20608353,
NOTE 7. Company name change effective 7/29/15. The following serials are manufactured under the name Textron

Aviation Inc.: 20608354 and On.

X111, Model T206H. 6 PCLM (Normal Category). Approved October 1, 1998

Engine Lycoming T10-540-AJ1A, Rated 310 Horsepower
Fuel 100/100LL minimum grade aviation gasoline
Engine Limits For all operations, 2500 RPM
Propeller McCauley Constant Speed

(a) McCauley Model: B3ID36C432/80VSA-1

Diameter: not over 79 in., not under 77.5 in.

Pitch settings at 30 in. sta.:  Low 16.9°, High 33.8°
(b) Cessna Spinner: 2150151
(c) McCauley Governor DC290D1/T25

= Airspeed Limits Maneuvering 125 Knots IAS (123 Knots CAS)
o Max. Structural Cruising 149 Knots IAS (147 Knots CAS)
Never Exceed 182 Knots IAS (179 Knots CAS)
Flaps Extended 100 Knots IAS (100 Knots CAS)
CG Range Normal Category:
(1) Aft Limits: 49.7 inches aft of datum at 3600 Ibs. or less.
(2) Forward Limits: Linear variation from 42.5 inches aft of datum at 3600 puuuds to
33.0 inches aft of datum at 2500 1bs.; 33.0 inches aft of datum at 2500 bs. or less.
Empty Wt. C.G. Range None

Reference Datum Front Face of Firewall (Fuselage Station 0.0)
MAC 58.8 inches; Leading edge of MAC 25,90 inches aft of datum

Leveling Means Left side of Tailcone at 151.85 inches and 180.25 inches aft of datum
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XIII, Model T206H (cont’d)

Maximum Weights Maximum Ramp: 3617 lbs.
« (See NOTE 4) Maximum TakeofT: 3600 1bs.
Maximum Landing: 3600 1bs.
No. of Seats 6 (2 at 34.0 to 48.0 inches aft of datum; 2 at 69.0 to 79.0 inches aft of datum;
2 at 98.0 inches aft of datum)
Maximum Baggage 180 Ibs. (at 109.0 to 145.0 inches aft of datum)
Fuel Capacity (Units T20608001 thru T20608361)

92 gal. total; 88 gal, usable

(Units T20608362 and on)
92 gal. total; 87 gal. usable

(Two 46 gal, integral tanks in wings at 46.5 inches aft of datum)
See NOTE 1 for data on unusable fuel.

Oil Capacity 11.0 gts. at 12.8 inches forward of datum; 6 qts. usable
Control Surface Movements Wing Flaps: Down 40° +1¢, -2°
Elevator Tab: Up 25°+1°,-0°  Down 5° +1°, -0°
) Ailerons: Up21°£2° Down 14°30" % 2°
' Elevator: Up21°£1° Down 17° £ 1°
(Relative to stabilizer)
Rudder: Right: 24° £1°  Left: 24° £ 1°

(Parallel to 0.00 W.L.)
Right: 27°13" £ 1° Left: 27°13° £ 1°
(Perpendicular to hinge line)

Serial Nos. Eligible T20608001 and On

Data Pertinent to Model T206H:

Certification Basis (Model T206H)

Part 23 of the Federal Aviation Regulations effective February 1, 1965, as amended by 23-1 through 23-6, except as
follows: .

FAR 23.423; 23.611; 23.619; 23.623; 23.689; 23.775; 23.871; 23.1323; and 23,1563 as amended by Amendment 23-7.
FAR 23.807 and 23.1524 as amended by Amendment 23-10. FAR 23.507; 23,771, 23.853(a),(b) and (c); and 23.1365
as amended by Amendment 23-14. FAR 23.951 as amended by Amendment 23-15. FAR 23.607, 23.675; 23.685;
23.733; 23.787; 23.1309 and 23.1322 as amended by Amendment 23-17. FAR 23.1301 as amended by Amendment
23-20. !

FAR 23.1353; and 23.1559 as amended by Amendment 23-21. FAR 23.603; 23.605; 23.613, 23,1329 and 23.1545

as amended by Amendment 23-23, FAR 23.441 and 23.1549 as amended by Amendment 23-28. FAR 23.779 and
23,781 as amended by Amendment 23-33, FAR 23.1; 23.51 and 23.561 as amended by Amendment 23-34. FAR
23.301; 23.331; 23.351; 23.427; 23.677; 23.701; 23.735; and 23.831 as amended by Amendment 23-42, FAR 23.961;
23.1093; 23.1107(b); 23.1143(g); 23.1147(b); 23.1303; 23.1357; 23.1361 and 23.1385 as amended by Amendment
23-43. FAR 23.562(a), 23.562(b)2, 23.562(c)1, 23.562(c)2, 23.562(c)3, and 23.562(c)4 as amended by Amendment
23-44, FAR 23.33; 23.53; 23.305; 23.321; 23,485, 23.621; 23.655 and 23.731 as amended by Amendment 23-45,

FAR 36 dated December 1, 1969, as amended by Amendments 36-1 through 36-21.
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N DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

S S Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
L . - Standard Airworthiness Certificate
ravionalidad y Matricula 2. rabricanie y modelo 3 No. de serie de la aeronave
Y =ity A OQIsirRNG ks Manufactyrer ang moaget ACIEN 38 Lmga!
TG-GOM CESSNA T206H T20608947
4 Categonia y.0peiacion e 5 No. Certificade de .
(B | Eamaoglanc e 'NORMAL/PRIVADA Tipo A4CE
! . Type cetificate No
I 8. Este u;r'i*i(adn de Aeronavagabilidad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil internacional de fecha ;'
il de diciombre de 1944, la Ley de Aviacion Civil bajo Decreto Legislativo 93-2000 de fecha 18 de diciemnthre 2000 y el RAC 2

para la aeronave antes mencionada y de acuerdo @ la certificacion de asronavegabilidad otorgada por la Organzacion de
Mantenimiento Aprobada se considerara que retine las condiciones de aeronavegabilidad mientras se¢ mantenga, inspecciora y

Ltilice ce acuerdo con lo que antecede v las limitaciones de utilizacién pertinentes. Este Certificado d=be permanecer & borda de
la agonave

Thes Cortiticete ot Awwurthin

iran enrsmafo #l uxw 1!d'r0”: dare.; ercrv“ur 7 of 1udq, the Guats
y 1] m'F I ‘}-Thm: 55 carhiff
n:ue anet opevaled in ac

netan

51106 with

Focha do slérgiaana i Focha e vigenora 9 Va.Be. Conforme a documentacion "rese 1 adla vy forma DGAC HB- 215
" e & 07 Var -la Gere

ToC oy J‘”J

18-ABR-13 DEL 18-ABR- 13‘~L

; meo

Al 17-ABR-14 i ““"”“““%"3?5’.«?

ombre y Firma 1SRAEL ALVARBSY, Yo
 Name and Signature TEMM‘M"( 1

10. No. De Registro DOGAC (D3AC fire numogr) 166 LP 6 _ 11 Clave déAeronaveqabllndad 625027 b4- ur 01:’.5
DGAG 18-840 (Rev Ne.008.Mayo 2012)
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REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A.

NERAL DE AERONAUTICA CIVIL 0
AERONAUTICO NACIONAL N¢

001900

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE

PROVISIONAL / TEMPORARY

1. Marca de naclonalidad o;,:‘t.:rca

2. Fabricante y designacidn de la

3. Numero de serle de la aeronave:

comiin, y marca de matricula aeronave dada por el fabricante: (Aircraft serial No.)
{Nationality or common mark and (Manufactuter and manufacturer's | .
‘reglatration mark) vuuignation of aircraift)

: TG-GOM GESSNA AIRGRAFT cOo. T20608947

..............................................

...........................................

R e ——

4. Nombte dél propietario  (Name of owner) ... .. T

e h LR e ‘I.‘ S UNIDOS
5. Domigllio del propietario (Address of owner) .. ES &DO n U'H D'O ...........................................................

......................................................................................

7. Domigilio del operador {Address of operator) AV. HINCAPIE Y 18 CALLE H 28 Z. 13

8. Se dertifica por el presente queila aeronave arriba descrita ha sido debidamente inserita en el (It is heraby certified that the
above daescribed aircraft has been duly enteredonthe) 1p ¢ TFOLIO 166 de conformidad con el Convenio
de Avlaqlén Civil Intetnacional, de fecha 07 de diciembre da 1,944, y con la Ley de Aviacién Civil de Guatemala (in accor-
dangé with the Gonvention on Intematicnal Civil Avlation dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala),

- LA'/ALTERACION DE LOS DATQ
DEL cQDIGo PENAL (THE AI..TI! |

th Efram Rodnguez Girdn
INTERVENTOR
G, A

-

:.(ﬁmﬂslgqa!ure). ..... S il i)
. Regl }radur ‘Aeronautico Nacional J‘ ofia

22 DE ABRIL 2013

s8ué Date)
x“pwauorr Date) .. 96 Pli . .1?1.&1.*.3.‘? 2043

osé Antorno Presa
s REGIé:I! gﬂgGR AERONAUTICO NACIONAL

s/ G‘-‘mments GOLORES: BLANCO, NEGRO, AZUL Y GRIS
: ARO DE FABRICACION: 2009

% 0
MRI NAUTICA CIVIL

ECCION GENERA VEGABILIDAD
DIEPKRT MEM’O oF *anh%ﬁ

|
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ANEXO “D"”

Certificado de
Mantenimiento de la
Aeronave, Motor y Hélice.



MAINTENANCE RECORD

. . .OTAL TIME , AUTHORIZED SIGNATURE,
" (N SERVICE DESCRIPTION OF THE WORK PERFORMED GERTIFICATE TYPE

LERSTRTE T 0

¥

¥

7- Se cumplid con el A/D: 2012-10-52 Upon. El cual no aplica por N/P del

TurbochargerHET instalado en este motor.

8- Se cumpli6 con el A/D: 201210-52 cual no aplica por N/P del TurbochargerHET

i instalado en este motor. _ L
9- se realiz6 tratamiento de corrosion a todo el fuselaje. Se agregé cromato de zin y anti

corrosivo X :

10- se cambi6 el aceite y filtro de aceite al motor agregando Aeroshell-100w segtn el i

manual de mantenimiento ATA: 72 |-

11- se cambio el filtro de aceite CH48108-10 segun el manual de mantenimiento ATA:

T2,

v

e

Y vV v

CERTIFICO QUE ESTE AVION HA SIDO INSPECCIONADO DE ACUERDO CON EL MANUAL
— DE MANTENIMIENTO DEL FABRICAR CESSNA. Y DESPUES DE TERMINADO TODOS L.OS
A N CONDICIONES AERONAVEGABLE
- o - Licencia &~ 2¢
Aeropuerto Marco , Hangar 4D, Panama Rep. De Pans
Tel.: 507-315-0344 Fax: 507-315-0345 E-mail:

]
p—
Ld
75 amn -~
' 4 ;
'-: * s, N & - . y A NEECINEREE. ot
; TTSN: 614.2 -
i EM 0847 TACH: 554.4 JTHORIZED SIGNATURE,
| eI, CERTIFICATE TYPE
g 3
i ézzg'gar&ﬁil-s?clowmo SERVICIO 100 HORAS/ANUAL SEGUN MANUAL DE MANTENIMIENTO CESSNA AIRCRAFT COMPANY MODEL 206H & NUMBER_

SERIES SERVICE MANUAL(REV. 4 OCT. 7™ 2002) REGULACIONES DGAC RAC 145 Y ESTANDARES DE MANTE:!:;IEE:SO Ci:‘I:;)'\SAI;DECJE{.JSEF;ARACION
WING TIP LH. CAMBIO DE LLANTA DE NARIZ, CAMBIO DE LINEAS DE FRENC RH. CAMBIO DE FF'\'.ICCIONESSD.':‘:}RREGIi:m-5 oAt N
NAVEGACION Y LUZ DE ATERRIZAIE. MANTENIMIENTO NORMAL DE RUTINA Y DISCREPANCIAS MENOF::)S el !

O =ECT®S CESPUES DE CORRIDA EN TIERRA ENCONTRANDO TODO FUNCIONANDO BAJO PARA:;;THORAS/ANUAL V‘HA A
‘I'E.a .-RTIFIEZO QUE ESTA AERONAVE HA SIDO INSPECCIONADA DE ACUERDO A UNA INSPECCION

QUE ESTA EN ESTADO AERONAVEGABLE. Him d bt = ZOLT
Mo;\tm Y(;JNG o OMA AEROTECNICA 148 éi P
‘sancagr-ar L 2 TALLER AERONAUTICO lé £S5,

) il DGAC/G-801

]
GUATEMALA, C.A. Theh, STA, 4 /
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£ - TO HORIZED SIGNATURE,
IN FER g AR :Eﬂlﬁ;‘lﬁaﬁpl’i
19___ | Hou b s o i MA PIEX FB.0 CORP e
CERT. N° N0
Orden | T _M/?; " "flg‘l' :
de Matricula Modelo Serie Horas Totales tach Fecha
Trabajo i i
R ‘ 216 HP-1695 T206H T20608947 f 539.5 HRS 479.7THRS SEP-18-2012 Bl
Helice N°1  Modulo: Bap3sc4s s - 080671 TSN :475.7 hrs  TSO:NEW |
S % Con esta fecha esta Hélice ha sido inspeccionada de acuerdo a la inspeccitn Anual y de e
100 hrs para una solicitud de certificado de aeronavegabilidad de acuerdo al manual de
MANTENIMIENTO Mc CAULEY. _
» SE VERIFICARON TODOS LOS AD Y S/B EXIGIDOS POR EL FABRICANTE Y
NO PLAICAN POR ARO DE. FABRI(_)ACION. i b
e » 8E PULIO PALAS DE HELICE SEGUN MANUAL DE MANTENIMIENTO ata: 64
CERTIFICO QUE ESTA HELICE HA SIDO INSPECCIONADO DE ACUERDO CON EL
MANUAL DE MANTENIMIENTO ABRICANTE Mc CAULEY Y DESPUES DE,/}Z' ;‘;-‘-\
TERMINADO TODOS LOS TRABAJOS) ESTA-HELICE SE ENCUENTRAEN /& oA ————
s e CONDICIONES AERONAVE Gi#L E G’(? L oL )
e Firma Autorizada: ¢ 72 45 Licencia: o€ Zg" ]~ T= 0 ‘(\
- Aeropuerto Marcos A. Gelabert, Hangar 4D, Panama Rep. De Panama “MALA
Tel.: 507-315-0344 Fax: 507-315-0345 E-mail:
i £ P
o~
e TTSN:  614.2
McCAULEY B3D36C432/80VSA-1 S/N.090671 mg‘fﬁ: i
E ABRIL DEL 2013 : .
é;li:sm FEIE:HA SE COMPLETO SERVICIQ 100 HORAS/ANUAL SEGUN MANUAL DE MANTENIMIENTO CESSNA AIRCRAFT COMPANY MODEL 210L

145 Y ESTANDARES DE MANTENIMIENTO APROVADOS. 5
RIES SERVICE MANUAL(REV. 4 OCT 7™ 2002), REGULACIONES DGAC RAC
;!EET:'.E(S:ARON ASPAS DE HELICE Y SE RETOCO LA PINTURA DE ESTAS. SE CORRIO EN TIERRA PARA DETERMINAR EL MAXIMO RPM ESTATICO DE LA

REMARKS

' LES.
SU OPERACION EN CICLO QUEDANDO DENTRO DE PARAMETROS NORMA
";g{"!:%ﬂco QUE ESTA HELICE HA SIDO INSPECCIONADA DE ACUERDO A UNA INSPECCION 100 HORAS/ANUAL Y HA SIDO DETERMINADO QUE
ES ' .

OMA AEROTECNICA
TALLER AERONAUTICO
DGAC/G-001

DGAC 487-A1

ESTADO iﬁERONAVEGABLE.
{%W«@? bjﬁ/
AYKAOND L. vo{u;

GUATEMALA, C.A.




ANEXO “E”

Reporte de Meteorologia.



st e : M"'“ster'o de Instituto Nacional ! DEpanammo
L : [ Comunlcacmnes de Sismologia, Vulcanologia, | de Investigacion

Infraestructura | Meteorologia e Hidrologia | y Servicios
Gobierno de Gumemaia [ y Vivienda | ANSIVUMEN- i Climaticos

Guatemala, 24 de julio de 2013

Sefior

Victor Haroldo Celada Mufioz

Jefe del Departamento de Seguridad de Vuelo
e Investigacion de Accidentes

Direccion General de Aeronautica Civil
Presente

Sefor Celada:

Por este medio me permito ‘saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su
oficio de fecha 23 de julio de 2013 referencia SVIA-O1-158-2013, donde solicita el
estado de tiempo en forma detallada del dia 23 de julio de 2013, de 14:00 a 16:00
horas, de Puerto de San José, Escuintla.

Al respecto me permito informar, tomando en cuenta las observaciones
realizadas en La Estacion de Puerto de San José, Escuintla:

23 de Julio, 14:00 horas

MGSJ] 18008KT 9999 TS FEW018 FEWO025CB 32/25 Q1012 A2988 FEW 200
CB/TS N/NNE CB ENE=

Viento del Sur, velocidad 8 nudos, visibilidad horizontal mayor a 10 kilémetros,
Tormenta Eléctrica, pocas nubes a 1,800 pies de altura, pocas nubes a 2,500 pies de
Cumulonimbos, temperatura ambiente 32°C, punto de rocio 25°C, altimetro 1012
milibares, 2988 en pulgadas, pocas nubes a 20,000 pies de altura, cumulonimbos y
.actividad eléctrica en direccion Norte / Norte-Nordeste, cumulonimbos en direccién
Este-Nordeste.

23 de julio 15:00 horas

MGSJ 15008KT 9999 TS FEW018 SCT028CB 31/26 Q1011 A2985 CB/TS/PCPN
N-CB DIST E/SSW=

Viento del Sur, velocidad 8 nudos, visibilidad horizontal mayor a 10 kilémetros,
Tormenta Eléctrica, pocas nubes a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 2,800
ples de Cumulonimbos, temperatura ambiente 31°C, punto de rocio 26°C, altimetro
1011 milibares, 2985 en pulgadas, cumulonimbos, actividad eléctrica y precnpltacmn al

A~ Norte, Cumulonimbos distante al Este-Sur-Sur-Oeste.

23 de Julio 16:00 horas

MGSJ 15006KT 8000 TS VCSH SCT016 SCT028CB OVC090 29/25 Q101.
A2985 CB/TS/PCPN SMC N=

Viento del Sur, velocidad 6 nudos, visibilidad horizontal 8 kilémetros, Tormenta
Electrica, chubascos en las vecindades, nubosidad dispersa a 1,600 pies de altura,
nubosidad dispersa a 2,800 pies de Cumulonimbos, nublado a 9,000 pies de altura,
temperatura ambiente 29°C, punto de rocio 25°C, altimetro 1011 milibares, 2985 en
pulgadas, cumulonimbos, actividad eléctrica y precipitacion al semi circulo Norte,

Sin mas que agregar y en espera que la informacion le sea de utilidad,

Departamento Segupdad de V el
e Investi mhh @endes D. C

ﬁET.CESA'J
Encargs

www insivuimeh gob gi
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